Anlage zur MaBnahmenliste
Fundstellen zu Rechtsgrundlagen und technischen Regelwerken

Verwaltungsvorschrlft (VwV) StVO zu Zeichen Nr. 274 StVO
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Zu Zeichen 2?47 lassige Hoch: it

. Geschwindigkei ankungen aus Si itsgrinden sollen auf bestehenden Straien angeordnet werden, wenn Unfalluntersuchungen ergeben haben, dass haufig g i i Unfalle sind. Dies gilt jedech nur dann, wenn festgestellt worden ist, dass die geltende
Hochstgeschwindigkeit von der Mehrheit der Krafifahrer eingehalten wird. Im anderen Fall muss die de zulassige Ho it durch ‘ﬂwerden Gum.uw i hrankungen kénnen sich im Einzelfall schon dann empfehlen, wenn aufgrund unangemessener
Geschwindigkeiten haufig gefahrliche Verkehrssituationen festgestellt werden

1. AuBerhalb geschlossener Ortschaften kénnen Geschwindigkeit hrankungen nach Malgabe der Nummer | erforderlich sein

Vi

VI

VIIL

1. wo Fahrzeugfiihrer insbesondere in Kurven, auf Gefallsirecken und an Stellen mit besonders unebener Fanrbahn (vgl. aber Nummer | zu § 40; Randnummer 1), inre Geschwindigkeit nicht den Straenverhalinissen anpassen; die zuldssige Hochstgeschwindigkeit soll dann auf digjenige
Geschwindigkeit festgelegt werden, die vorher von 85 % der Fahrzeugfiihrer von sich aus ohne Geschwindigkeitsbeschrankungen, ohne iberwachende Polizeibeamte und chne Behinderung durch andere Fahrzeuge eingehalten wurde,

2. wo insbesondere auf Steigungs- und Gefallstrecken eine Vemmdarung der Geschwindiglkeitsunterschiede geboten ist; die zuldssige Hochstgeschwindigkeit soll dann auf diejenige Geschwindigkeit festgelegt werden, die vorher von 85 % der Fahrzeugfihrer von sich aus ohne
Gescf rankungen, chne Uber Poliz und ohne Behinderung durch andere Fahrzeuge eingehalten wurde,

3. wo Fultganger oder Radfahrer im Langs- oder Querverkehr in besonderer Weise gefahrdet sind; die zulassige Hochstgeschwindigkeit soll auf diesen Abschnitten in der Regel 70 km/h nicht Gbersteigen.

Llegl Zzwischen zwei Geschwindigkeitsbeschrankungen auf einer einbahnigen Landsirafie ohne Uberholfahrstreifen nur ein kurzer Streckenabschnitt (unter 600 Meter) und ware deshalb ein Uberholvorgang infolge der geringen Uberholsirecke mit erheblichen Risiken verbunden, so kommi zur
ing des Verkehrsflusses eine Absenkung der Geschwindigkeit auch zwischen den beiden in der Geschwindigkeit beschrankien Streckenabschnitten in Eefracht. Die Anordnung der abgesenkten Geschwindigkeit in diesem Bereich sefzt voraus, dass die Anordnung eines
Uherholverbotes als milderes Mittel fir diesen Abschnitt nicht ausreicht.

Aulerhalb geschlossener Ortschaften ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit vor Lichizeichenanlagen auf 70 km/h zu beschranken

Das Zeichen =oll so weit vor der Gefahrstelle aufgestellt werden, dass eine Gefahrdung auch bei ungiinstigen Sichiverhaliniszen ausgeschlossen ist. Innerhalb geschlossener Orschafien sind im Allgemeinen 30 bis 50 m, aulterhalb geschlossener Orischaften 50 bis 100 m und auf Aufobahnen
und autobahnahnlichen Straen 200 m ausreichend.

Vor dem Beginn geschlossener Ortschaften dirfen Geschwir i rankungen zur stu 1 Anpassung an die innerorts zulassige Geschwindigkeit nur angeordnet werden, wenn die Ortstafel (Zeichen 310) nicht rechtzeitig, im Regelfall auf eine Entfernung von mindestens 100 m,
erkennbar ist.

Auf Autnhahnen und autnbahnahnhchen Stralien dirfen nicht mehr als 130 km/h angeordnet werden. Nur dort darf die Geschwindigkeit stufenweise herabgesetzt werden. Eine Geschmndlgkeﬂsslufe soll hochslens 40 km/h befragen. Der Mindestabstand in Metern zwischen den
unier: 1en Ho windig! 1 s0ll das 10-fache der Geschwindigkeitsdifferenz in km/n gen. Nach Str nitten ohne Beschrankung soll in der Regel als erste Hochstgs 1digkeit 120 km/h angeordnet werden.

Das Zeichen 274 mit Zusatzzeichen bei Nasse” soll statt des Zeichens 114 dort angeordnet werden, wo das Gefahrzeichen als Warnung nicht ausreicht.

Innerhalt geschlossener Ortschaften kommt eine Anhebung der zulassi indigkeit auf 70 km/h grundsatzlich nur auf Vorfahristraften (Zeichen 306) in Befracht, auf denen benutzungspflichtige Radwege vornanden sind und der Fulgangerquerverienr durch
Lichtzeichenanlagen sicher gefiihrt wird. Fir Linksabbieger sind Abblegestrerfen erforderlich.

Zur Verwendung des Zeichens an Bahniibergéngen vgl. Nummer IV 2 zu Zeichen 201; Randnummer 5 und an Arbeitsstellen vgl. die Richtlinien fiir die verkehrsrechtliche Sicherung von Arbeitsstellen an Strallen (RSA), die das zustandige Bundesministerium im Einvernehmen mit den obersten
Landesbehdrden im Verkehrsblatt bekannt gibt.
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12 X Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Griinden des LArmschutzes dirfen nur nach gabe der Richtiinien fur iche Maftnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutzrichtiinien - Stv) angeordnet werden. Zur Larmakfions- und Lufireinhalteplanung siehe
Bundes-Immissionsschuizgeseiz

13 Xl

Innerhalb g ist die Geschwindigkeit im unmittelbaren Bereich von an Sirafien gelegenen Kindergarten, -tagesstatten, -krippen, -horten, Spielplatzen, allgemeinbildenden Schulen, Forderschulen firr Menschen mit Behinderungen, Alten- und Pflegeheimen, Einrichtungen
fur Menschen mit Behlnderungen (z. B. Wohnheime, Tageseinrichfungen oder Werkstétten) oder Krankenhdusem in der Regel auf Tempo 30 km/h zu baschranken soweit die Einrichtungen Gber einen dlrekten Zugang zur Stralte verfligen oder im Nahbereich der Einrichtungen 5tarloer Ziel-und
Quellverkehr aller Verkehrsarten mit seinen kritischen Begleiterscheinungen (z. B. haufige Fahrbahngquerungen durch Fulbganger, Bring- und Abholverkehr mit vielfachem Ein- und Aussteigen an einem haufig genutzten Zugang zur Einrichtung, erndhter Par kenr, P von
Radfahremn und Fullgangern) vorhanden ist. Dies gilt insbesondere auch auf klassifizierten Stralen (Bundes-, Landes- und Kreisstralen) sowie auf weiteren Vorfahristraiien (Zeichen 306). Im / hmefall kann auf die Absen} der Geschwindigkeit verzichtet werden, suwert etwaige negative
Auswirkungen auf den OPNV (z. B. Taktfahrplan) oder eine drohende Verkehrsvs auf die allen zu befiirchten sind. In die Gesamtabwagung sind dann die Groe der Einrichtung und Sicherheitsgewinne durch Sicherheitseinrichtungen und Querungshilfen (z. B-
Fultgangeriiberwege, Lichizeichenanlagen, Sperrgitter) einzubeziehen. Die streckenbezogene Anordnung ist auf den unmittelbaren Bereich der Einrichtung und insgesamt auf hochstens 300 m L&nge zu begrenzen. Die beiden Fahririchtungen missen dabei nicht gleich behandelt werden. Die
Anordnungen sind, soweit Offinungszeiten (einschlietlich Nach- und tzungen) wurden, auf diese zu beschranken.

13a Innerhalb geschlossener Ortschaften ist die Geschwindigkeit auch entlang hochfrequentierter Schulwege in der Regel auf Tempo 30 km/h zu beschranken. Dies gilt inshesondere auch auf klassifizierten Strallen (Bundes-, Landes- und Kreisstralen) sowie auf weiteren Vorfahristralien (Zeichen
306). Im Ausnahmefall kann auf die Absenkung der Geschwindigkeit verzichtet werden, soweit etwaige negative Auswirkungen auf den OPNV (z. B. Takifahrplan) oder eine drohende ung auf die Wonr Zu befurchten sind. In die Gesamtabwagung sind
Sicherheitsgewinne durch Sicherheitseinrichtungen und Querungshilfen (z. B. Lichizeichenanlagen, Sperrgitter) einzubeziehen. Die beiden Fahrtrichtungen miissen dabei nicht gleich behandelt werden. Die Anordnungen sind, soweit Offnungszeiten (einschlieBlich Nach- und Nebennutzungen)
festgelegt wurden, auf diese zu beschranken.

Hochfrequentierte Schulwege sind Sirallenabschnitie, die innerhalb eines Stadi- oder Dorfieils eine Bindelungswirkung hinsichilich der Wege zwischen Wohngebieien und allgememblldenden Schulen haben. Diese Wege konnen auch im Zusammenhang mit der Nutzung des OPNV bestehen
Ihre Lage ist begriindet darzulegen. Sie kann sich auch aus Schulwegplanen ergeben, die von den betroffenen Schulen und der zustandigen Stralenver horde sowie falls Polizei und Siraltenbaubehdrde erarbeitet wurden.

13b Innerhalb g (o] kann die G i auch im unmitielbaren Bereich von Fulbgangertubenvegen auf Tempo 30 km/h beschrankt werden. Dies gilt i 1dere auch auf 1 Straten (Bundes-, Landes- und ) sowie auf wer Vor
(Zeichen 306). In die G wagung sind Sicherheitsgewinne durch Sicherheitseinrichtungen (z. B. Sperrgitter) einzubeziehen. Die Beschrankung auf Tempo 30 km/h kommt insbesondere dann in Betracht, wenn die fir Fugangeriberwege bei Tempo 50 kmvh erforderlichen Sichtweiten nicht

sichergestellt werden kénnen oder Fahrzeugiihrende inre Fanrgeschwindigkeit bei Annaherung an den Fulfgangeriberweg regelmagia nicht derart vemingem, dass den querungswilligen Fulganger inr Verrang erkennbar eingeraumt werden wird. Die Anordnung ist auf insgesamt hichstens
300 m Lange zu begrenzen_ Die beiden Fahrtrichtungen miissen dabei nicht gleich behandelt werden

14 X

Liegt innerhalb hi Ortschaften zwischen zwei Geschwindi ankungen nur ein kurzer Streckenabschnitt (bis zu 500 Meter), so kommt zur Vierstetigung des Verkehrsflusses eine Absenkung der Geschwindigkeit auch zwischen den beiden in der Geschwindiglkeit
beschrankien Streckenabschnitien in Betracht. Dieses forderi nicht nur die Verkehrssicherheit, sondem tragt auch zur Verringerung der verkehrsbedingten Larm- und Abgasbelasiung bei.

Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)

3.6 Gemeinsame Fiihrung mit dem FuBgéangerverkehr
Voraussetzungen

Gehwege sollen dem Fullgangerverkehr ein ungestortes Fortkommen und einen der Umfeldnutzung entsprechenden Aufenthalt erméglichen. Radverkehr im Gehwegbereich kann Fuliganger verunsichern
oder gefahrden. Bei starkerem Radverkehr kann der FulRgangerverkehr in die Randbereiche der Gehwege gedrangt werden, so dass ihm nur noch Restflachen zur Verfligung stehen. Auch den Ansprichen des
Radverkehrs wird mit der gemeinsamen Fihrung oft nur unzureichend Rechnung getragen. Der Einsatz der gemeinsamen Fiuhrung mit dem Fuligangerverkehr ist daher nur dort vertretbar, wo die Netz- und

Aufenthaltsfunktion beider Verkehre gering ist. Moglich sind sowohl benutzungspflichtige Fihrungen (gemeinsamer Geh- und Radweg mit Zeichen 240 StVO) als auch in besonderen Fallen solche ohne
Benutzungspflicht (Zeichen 239 StVO mit dem Zusatz ,Radfahrer frei”).

Fur die gemeinsame Fuhrung von Fulganger- und Radverkehr gelten folgende Ausschlusskriterien:

- Stralten mit intensiver Geschaftsnutzung,

- uberdurchschnittlich hohe Nutzung des Seitenraums durch besonders schutzbeduarftige Fulganger (z. B Menschen mit Behinderungen oder Mobilitatseinschrankungen, Kinder),
- Hauptverbindungen des Radverkehrs,

- starkes Gefalle (= 3 %),

- dichte Folge von unmittelbar an Gehwege mit Mindestbreiten angrenzende Hauseingénge,

- zahlreiche untergeordnete Knotenpunkts- und Grundstickszufahrien bei beengten Verhaltnissen,

- starker frequentierte Bus- oder Stralienbahnhaltestellen in Seitenlage ohne gesonderte Warteflachen,

- Uberschreitung der Einsatzgrenzen gemaf dem Bild 15.
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Fulganger und Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei

Radfahrer je ' hoher Gesamtbelastung etwa ein Drittel der
Spitzenstunde Gehwegnutzer nicht (iberschreiten.
300
—— Gehwegbenutzung durch Radverkehr ausschliellen
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Bild 15: Nutzungsabhéngige Einsatzgrenzen fiir die gemeinsame Fiihrung von strakenbegleitendem FuRgénger- und Radverkehr

Beschilderung
Fur die gemeinsame Fuhrung von Fuliganger- und Radverkehr sind gemaR StVO und VwV-StVO zwei Moglichkeiten gegeben:

- Gemeinsamer Geh- und Radweg mit Zeichen 240 StVO. Eine Trennung durch Markierung oder durch andere Elemente wird nicht vorgenommen. Dieser Anlagentyp ist benutzungspflichtig.

- Freigabe von Gehwegen fiir den Radverkehr mit Zeichen 239 StVO  Gehweg" mit Zusatzzeichen 1022-10 Radfahrer frei®. Der Radverkehr hat hier die Wahlméglichkeit zwischen Gehweg- und
Fahrbahnbenutzung. Der Radverkehr hat in besonderer Weise auf den Fulgangerverkehr Riicksicht zu nehmen und die Geschwindigkeit an den Fuligangerverkehr anzupassen

Markierung

Gemeinsame Geh- und Radwege im Zuge bevorrechtigter Hauptverkehrsstralien miissen tber untergeordnete Knotenpunktarme Furtmarkierungen erhalten. Bei Gehwegen mit durch Zusatzzeichen 1022-10
zugelassenem Radverkehr gilt dies in gleicher Weise.

Bei gemeinsamen Geh- und Radwegen sowie Gehwegen mit zugelassenem Radverkehr bedarf es bei Furten einer taktil und optisch kontrastierenden Abgrenzung zur Fahrbahn.
Breite
Die Breite hangt von der Nutzungsintensitat im Rad- und FulRgangerverkehr ab (vgl. Bild 15) und betragt bei geringer Nutzungsintensitat mindestens 2,50 m.

Far Sicherheitstrennstreifen zwischen gemeinsamen Geh- und Radwegen (Zeichen 240 StVO) und der Fahrbahn gelten die gleichen Malie wie fur Radwege (vgl. Tabelle 9).
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7.2 Radverkehr gegen die Einbahnrichtung auf der Fahrbahn

In EinbahnstralBen mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 30 kmfﬂn
Rad-verkehr in beiden Richtungen auf der Fahrbahn mit Zusatzzeichen 1000-32 zu Zeichen 220
StVO und Zu-satzzeichen 1022-10 zu Zeichen 267 5tVO zugelassen werden 2 | Fahrgassen ab
3,00 m Breite eignen sich bei ausreichenden Ausweichmaglichkeiten fur eine sichere Begegnung
zwischen Kraftfahrzeugverkehr und Rad-verkehr. Bei Linienbusverkehr oder starkerem Verkehr
mit Lastkraftwagen sollte die Fahrgassenbreite 3,50 m oder mehr betragen.

Einbahnstralien mit geringeren Breiten konnen im Einzelfall gedffnet werden, soweit eine
Begegnungswahrscheinlichkeit auf Grund der Verkehrsstarken oder der Lange der
EinbahnstralRe nur sehr gering ist. Die Offnung ist bei engen Fahrgassen auch méglich, wenn
Ausweichmoglichkeiten bestehen (z. B. durch regelmaliige Licken im Parkstreifen durch
Grundstuickszufahrten o. A.) oder geschaffen werden kénnen.

Soweit nicht andere Grunde dagegen sprechen, sollte einseitiges Parken auf der in
Einbahnrichtung linken Seite angeordnet werden, da sich durch Grundsttickseinfahrten und
unbesetzte Parkstande Ausweichmaoglichkeiten ergeben und die Gefahr durch sich 6ffnende
Turen durch den direkten Sichtkontakt geringer ist.

In EinbahnstralBen uber 400 Kfz/h kommen Schutzstreifen entgegen der Einbahnrichtung bei
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h in Frage. Dafur sind von parkenden Kiz frei
zu haltende Fahrbahnbreiten von mindestens 3,75 m notwendig.

Die Fuhrung des Radverkehrs kann in Ausnahmefallen (z. B. bei starken Radverkehrsstrémen
oder auf innenstadtnahen Stralien mit Liefer- und/oder Linienbusverkehr) auch auf
Radfahrstreifen oder Radwegen erfolgen. In Tempo-30-Zonen sind benutzungspflichtige
Radverkehrsanlagen ausgeschlossen.

Seite 4 von 10




VwV StVO zu § 26 StVO (FuBgangeriiberwege)

Zu §
I

26 FuBgangeniberwege

Einsatzbereiche

1. FuRgangeribenvege dirfen nur innerhalb geschlossener Orischaften und nicht auf Straften angelegt werden, auf denen schneller als 50 km/h gefahren werden darf.

2 Die Anlage von Fulgangeriiberwegen kommt in der Regel nur in Frage, wenn auf beiden Stralenseiten Gehwege vorhanden sind

3. FuRgéngeriberwege dirfen nur angelegt werden, wenn nicht mehr als ein Fahrstreifen je Richtung Gberguert werden muss. Dies gilt nicht an Kreuzungen und Einmindungen in den Stralten mit Wartepflicht.

4. Fulkgangeriberwege missen ausreichend weit voneinander entfernt sein; das gilt nicht, wenn ausnahmsweise zwei Uberwege hintereinander an einer Kreuzung oder Einmindung liegen.

5. In der N&he von Lichizeichenanlagen oder liber gekennzeichnete Sonderfahrstreifen nach Zeichen 245 dirfen Fultgangeriiberwege nicht angelegt werden. Auch eine eingerichteie Griine Welle kann dagegensprechen, einen Fullgangeriiberweg anzulegen.
@. In der Regel sollen Fulgangeriberwege zum Schuiz der Fultganger auch iber Radverkehrsanlagen hinweg angelegt werden.

Lage

1. FuRgangeriibervege sollten méglichst so angelegt werden, dass die Fultganger die Fahrbahn auf kurzem Weg (berschreiten.

2. FuRgangeriiberwege sollten dort liegen, wo der Querungsbedarf des FuBverkehrs besteht Wo Umwege fiir Fulg&nger zum Erreichen des Uberwegs unvermeidbar sind, empfehlen sich z. B. Gelander.

3. Bei Fulgdngeriberwegen an Kreuzungen und Einmindungen ist zu priifen, ob es nicht ausreicht, iber die Strale mit Viorfahrt nur einen Fulgéngeriiberweg anzulegen. Bei Einbahnstralten sollte dieser vor der Kreuzung oder Einmindung liegen. An Kreuzungen und Einmiindungen mit
abknickender Vorfahrt darf ein FuBgéngeriiberweg auf der bevorrechtigten Stralte nicht angelegt werden.

4. Vor Schulen, Werksausgangen und dergleichen sollten Fuliganger nicht . auf den FuBg; iberweg stofien, sondemn durch Absperrungen gefuhrt werden.

5. Im Zuge von Sfrafien mit Straftenbahnen ohne eigenen Bahnkdrper sollen Fufigangeriberwege nicht angelegt werden. Fulgangeriiberwege Uber Straften mit Schienenbahnen auf eigenem Bahnkérper sollen an den Ubergangen Uber den Gleisraum mit versetzten Absperrungen
abgeschrankt werden

Ausgestaliung

1. Die Markierung erfolgt mit Zeichen 283

2. Auf FuRkgangeruberwege wird mit Zeichen 350 hingewiesen. In wartepfiichtigen Zufahrien ist dies in der Regel entbehriich.
3. Fulgangeriiberwege sind behindertengerecht auszugestalten.

4. Die Stralkenverkehrshehérden und StraBenbaulastirdger miissen die Einhaltung der Beleuchtungskriterien nach den Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von Fuligéngeriiberwegen (R-FGU) gewahrleisten (§ 45 Absatz 5 Satz 2). Gegebenenfalls notwendige Beleuchtungseinrichtungen
sind durch die StraBenverkehrsbehdrde anzuordnen.

Richifinien

Im Ubrigen wird auf die Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von Fultgéngeriiberwegen (R-FGU) mit der MaBgabe hingewiesen, dass die in den R-FGU vergegebenen verkehriichen Voraussetzungen als rechtlich unverbindliche Empfehlungen zu erachten sind.
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Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von FuRgingeriiberwegen (R-FGU)

2. Voraussetzungen fiir die Anlage von FGU

21 Allgemeines

(1) FGU diirfen nur angelegt werden

innerhalb geschlossener Ortschaften

auf Strallenabschnitten mit durchgangig zulassiger Hochstgeschwindigkeit von maximal 50 km/h

an Stellen, wo nur ein Fahrstreifen je Fahririchtung Gberquert werden muss

nur dort, wo auf beiden Fahrbahnseiten ein Gehweg oder ein weiterfuhrender Fuweg vorhanden ist.

(2) FGU diirfen nicht angelegt werden

in der Nahe von Lichtzeichenanlagen (LZA)

auf Strallenabschnitten mit koordinierten LZA ("Grune Welle")

Uber Bussonderfahrstreifen (Zeichen 245 StVO)

uber Stralen mit StraRenbahnen ohne eigenen Gleiskorper

auf bevorrechtigten Stralten an Kreuzungen und Einmandungen mit abknickender Vorfahrt
im Verlauf eines gemeinsamen Full- und Radweges (Zeichen 240 SiVO)

(3) FGU in Tempo 30-Zonen sind in der Regel entbehrlich
(4) FGU sollten in Gehrichtung der FuRganger liegen. Wo Umwege fur FuRganger zum Erreichen des Uberweges unvermeidbar sind, empfehlen sich z. B. Gelander.
(5) Die Anlage von FGU aber StraRen mit Schienenbahnen auf eigenem Gleiskorper erfordert in der Regel die Abschrankung mit versetzten Absperrungen (Gelander/Umlaufgitter) an den Ubergangen ber den Gleisraum.
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2.2 Ortliche Voraussetzungen

(1) Die Anlage eines FGU setzt dessen frithzeitige Erkennbarkeit fiir den Fahrzeugfiihrer und eine ausreichende Sichtbeziehung zwischen FuBganger und Fahrzeugfuhrer voraus. Wo haltende Fahrzeuge, Baume und andere Hindernisse am Strafenrand die
Sichtweite einschranken, ist die Sicht z. B. durch in die Fahrbahn vorgezogene Aufstellflachen (Gehwegverbreiterungen) fur und auf die Fultganger sicher zu stellen (Bilder 1a, 1b).

el 3
ST i st s il

R P e g
L —— Sichtweite ———+

S R

Sichtweite ———+

Bild 1b

(2) Fur die Erkennbarkeit und die Sicht sind vor dem FGU im Zuge der StraRe folgende Mindestentfernungen nach Tabelle 1 nachzuweisen:

Kfz-Geschwindigkeit (Vzul)
50 km/h 30 km/h
Erkennbarkeit von FGU 100 m 50m
Sichtweite von und auf Warteflachen 50 m 30m

Tabelle 1: Mindestentfernungen fur Erkennbarkeit und Sicht vor FGU

Seite 7 von 10




(3) Magliche Anordnungen von FGU an Bushaltestellen sind in den Bildem 2a und 2b dargestelit. Danach sind an Busbuchten FGU in Fahrtrichtung vor der Haltestelle anzulegen, damit die Sicht fur und auf querungswillige FuBganger nicht durch den haltenden Bus|

verdeckt wird. Halten Busse auf der Fahrbahn. so ist abweichend davon die Anordnung von FGU nur hinter der Haltestelle und nur dann zulassig, wenn

« das Vorbeifahren an dem haltenden Bus zuverlassig verhindert werden kann, z. B. durch Mittelinseln, und
« die Bushaltestelle in Gegenrichtung nicht ebenfalls am FGU liegt (Bilder 2a, 2b).

Bild 2a

SRR
(4) Istvor FGU an wartepflichtigen Knotenpunktzufahrten ein ausreichender Aufstellraum fur den abbiegenden, einbiegenden oder kreuzenden Verkehr erforderlich, darf die Abruckung der Querungsstelle jedoch nicht mehr als 4 m von der direkten Gehweglinie

Bild 2b

betragen
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2.3 Verkehrliche Voraussetzungen
(1) Die Anordnung eines FGU setzt voraus, dass der FuBganger-Querverkehr im Bereich der vorgesehenen Uberquerungsstelle hinreichend gebiindelt auftritt. Anderenfalls kemmen nur linienhaft wirkende MaRnahmen (z. B. Mittelstreifen oder Inseln in kurzen
Abstanden) in Betracht.

(2) Die Anordnung eines FGU kommt in Betracht, wenn die aus Tabelle 2 ersichtlichen Verkehrsstéarken vorliegen. Die FuRgangerverkehrsstarken beziehen sich auf die Spitzenstunden des FuRganger-Querverkehrs an einem Werktag mit durchschnittlichem
Verkehr Die Kraftfahrzeugverkehrssiarke bezieht sich auf die gleiche Stunde und gilt fur den in sinem Zug zu tberquerenden Fahrbahnteil, d. h- bei Mittelinseln fur die jewsils starker belastete Fahrtrichtung

Kfz/h iiber
0-200 200-300 300-450 450-600 600-750 750
Fg/h
0-50
50-100 FGU FGU FGU FGU
maglich mdaglich empfohlen moglich
FGU FGU FGU
100-150 méglich empfohlen empfohlen
iiber FGU
150 maglich

Tabelle 2: Einsatzbereiche fur FGU

) Aufterhalb des fur FGU moglichen/empfohlenen Einsatzbereiches konnen FGU in begrandeten Ausnahmeféllen angeordnet werden

(4) Bei Kombination von Fulgangerverkehrsstarken und Kraftfahrzeugverkehrsstarken unterhalb des fur FGU moglichen/empfohlenen Einsatzbereiches sind - wenn iiberhaupt erforderlich - in der Regel bauliche Querungshilfen ausreichend.
) Bei Kombination von Fugangerverkehrsstérken und Kraftfahrzeugverkehrsstarken innerhalb des fur FGU méglichen/empfohlenen Einsatzbereiches kommen alternativ bauliche Querungshilfen oder bei mehr als 450 Kfz/h - LZA in Betracht.
) Bei Kombination von Fugangerverkehrsstarken und Kraftfahrzeugverkehrsstarken oberhalb des fur FGU maglichen/empfohlenen Einsatzbereiches sind in der Regel LZA erforderlich.

§ 45 Abs. 1c StVO

(1c) Die Straltenverkehrsbehorden ordnen femer innerhalb geschlossener Ortschaften, insbesondere in VWohngebieten und Gebieten mit hoher Fugénger- und Fahrradverkehrsdichie sowie hohem Querungsbedari, Tempo 30-Zonen im Einvernehmen mit der Gemeinde an. Die Zonen-Anordnung darf sich
weder auf Strallen des dbergrtlichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und Kreisstraften) noch auf weitere Vorfahristrallen (Zeichen 306) erstrecken. Sie darf nur Stralen ohne Lichtzeichen geregelte Kreuzungen oder Einmindungen, Fahrstreifenbegrenzungen (Zeichen 295), Leitlinien (Zeichen 340) und
benutzungspflichtige Radwege (Zeichen 237, 240, 241 oder Zeichen 295 in Verbindung mit Zeichen 237) umfassen. An Kreuzungen und Einmiindungen innerhalb der Zone muss grundsatzlich die Vorfahriregel nach § 8 Absatz 1 Satz 1 ( rechts vor links®) gelten. Abweichend von Satz 3 bleiben vor dem 1.
November 2000 angecrdnete Tempo 30-Zonen mit Lichtzeichenanlagen zum Schutz der Fuliganger zulassig.

VwV StVO zu Zeichen Nr. 283 StVO

Zu Zeichen 283 Absolutes Haltverbot
1 |. Das Haliverbot darf nur in dem Umiang angeordnet werden, in dem die Verkehrssicherheit, die Flissigkeit des Verkehrs oder der éffentliche Personennahverkehr es erfordert. Deshalb ist stets zu priifen, ob eine tages- oder wochenzeitliche Beschrankung durch Zusatzzeichen anzuordnen ist

2 Il. Befindet sich innerhalb einer Haltverbotsstrecke eine Haltestelle (Zeichen 224), ist ein Zusatzzeichen, das Linienomnibussen das Halten zum Fahrgastwechsel erlaubt, iberflissig.

VwV StVO zu Zeichen Nr. 136 StVO

Zu Zeichen 436 Kinder
1 I. Das Zeichen darf nur angeordnet werden, wo die Gefahr bestent, dass Kinder haufig ungesichert auf die Fahrbahn laufen und eine technische Sicherung nicht moglich ist. Die Anordnung des Zeichens ist in Tempo-30-Zonen in der Regel nicht erferderlich {vgl. Nummer XIl zu § 45 Absatz 1 bis 1e))

2 Il. Vgl. auch zu § 31; Randnummer 1.
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VwV StVO zu § 45 Abs. 1i StVO

Zu Absatz 1i Fahrradzonen

45i I Fir die Anordnung von Fahmradzonen gilt Mummer XI der Vw\ zu den Absétzen 1 bis 1e mit Ausnahme der Nummer 3 entsprechend.
45j Il.  Eine hohe Fahrradverkehrsdichte im Sinne des § 45 Absatz 1i setzt nichi voraus, dass der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist. Die Bediirfnisse des Krafifahrzeugverkehrs miissen jedoch ausreichend beriicksichiigt werden (Freigabe insbesondere fir Anliegerverkehr).
45k 1. Die dem fliebenden Verkenr zur Verfugung stehende Fahrbahnbreite soll erforderlichenfalls durch bauliche Manahmen oder Sperrflachen eingeengt werden. Auf Senkrecht- oder Schragparkstande soll grundsatzlich verzichtet werden.

VwV StVO zu § 45 Abs. 1 bis 1e StVO

XII. Tempo 30-Zonen

37 1. Die Anordnung von Tempo 30-Zonen soll auf der Grundlage einer flachenhaften Verkehrsplanung der Gemeinde vorgenommen werden, in deren Rahmen zugleich das innerdriliche Vorfahristratennetz (Zeichen 306) festgelegt werden soll. Dabei ist ein leistungsfahiges, auch den
Beddriniszen des @fientiichen Personennahverkenrs und des Wirtschaftsverkehrs entsprechendes Vorfahristradennetz (Zeichen 306) sicher zu stellen. Der dffentfichen Sicherheit und Ordnung (wie Reftungswesen, Katastrophenschutz, Feuerwehr) sowie der Verkehrssicherheit ist vorrangig
Rechnung zu fragen.

38 2. Zonen-Geschwindigkeitsbeschréankungen kommen nur dort in Betracht, wo der Durchgangsverkehr von geringer Bedeutung ist. Sie dienen vorrangig dem Schutz der Wohnbevdlkerung sowie der Fultganger und Fahrradfahrer. In Gewerbe- oder Industriegebieten kommen sie daher
grundsatzlich nicht in Betracht.

39 3. Durch die folgenden Anordnungen und Merkmale soll ein weitgehend einheitliches Erscheinungsbild der Stralen innerhalb der Zone sicher gestelit werden:

40 &) Die dem flietenden Verkehr zur Verfiigung stehende Fahrbahnbreite soll erforderlichenfalls durch Markierung von Senkrechi- oder Schragparksianden, wo notig auch durch Sperrfidchen (Zeichen 298) am Fahrbahnrand, eingeengt werden. Werden bauliche Malnahmen zur

Geschwindi ampfung vo 1, darf ven innen keine B achtigung der Sicherheit oder Ordnung, keine Larmbelastigung fur die Anwohner und keine Erschwerung fur den Buslinienverkehr ausgehen

41 b) Wo die Verkehrssicherheit es wegen der Gestaltung der Kreuzung oder Einmindung oder die Belange des Buslinienverkehrs es erfordemn, kann abweichend von der Grundregel "rechts vor links" die Vorfahrt durch Zeichen 301 angeordnet werden; vgl. zu Zeichen 301 Vorfahrt Rn. 4 und 5.

42 c) Die Fortdauer der Zonen-Anerdnung kann in groiien Zonen durch Aufbringung von "30” auf der Fahrbahn verdeutlicht werden. Dies empfiehlt sich auch dort, wo durch Zeichen 301 Vorfahrt an einer Kreuzung oder Einmindung angeordnet ist.

43 4. Zur Kennzeichnung der Zone vagl. zu Zeichen 2741 und 274.2.

44 5. Die Anordnung von Tempo 30-Zonen ist auf Anirag der Gemeinde vorzunehmen, wenn die Voraussetzungen und Merkmale der Verordnung und dieser Vorschrift vorliegen oder mit der Anordnung geschaffen werden konnen, indem vorhandene aber nicht mehr erforderiiche Zeichen und
Einrichtungen entfernt werden.

45 6. Lichizeichenanlagen zum Schutz des Fullgangerverkehrs, die in bis zum Stichtag angeordneten Tempo 30-Zonen zuldssig bleiben, sind neben den Fufllganger-Lichtzeichenanlagen auch Lichizeichenaniagen an Kreuzungen und Einmindungen, die vorrangig dem Schuiz des

FuRgangerquerungsverkehrs dienen. Dies ist durch Einzelfallpriffung festzustellen.

VwV StVO zu Zeichen Nr. 325.1 StVO

Zu den Zeichen 325.1 und 325.2 Verkehrsberuhigter Bereich

1 . Ein verkehrsbheruhigter Bereich kann fiir einzelne Stralten oder Bereiche in Betracht kommen. Die Stralten oder Bereiche dirfen nur von sehr geringem Verkehr frequentiert werden und sie miissen Gber eine lberwiegende Aufenthaltsfunktion verfligen. Solche Siralen oder Bereiche konnen
auch in Tempo 30-Zonen integriert werden.

2 Il.  Die mit Zeichen 325.1 gekennzeichneten Stralken oder Bereiche miissen durch ihre besondere Gestaltung den Eindruck vermitieln, dass die Aufenthalisfunktion Gberwiegt und der Fahrzeugverkehr eine untergeordnete Bedeutung hat. In der Regel wird ein niveaugleicher Ausbau fiir die ganze
Strabenbreite erforderich sein

3 lll. Zeichen 325.1 darf nur angeordnet werden, wenn Vorsorge fur den runenden Verkehr getroffen ist

4 IV. Zeichen 325.1 ist so aufzustellen, dass es aus ausreichender Entfernung wahrgenommen werden kann; erforderlichenfalls ist es von der Einmiindung in die Hauptverkehrssiralte abzuriicken oder beidseitig aufzustellen.

5 V. Mit Ausnahme von Parkflachenmarkierungen sollen in verkehrsberuhigten Bereichen keine weiteren Verkehrszeichen angeordnet werden. Die zum Parken bestimmten Flachen sollen nicht durch Zeichen 314 gekennzeichnet werden, sondern durch Markierung, die auch durch Pflasterwechsel

erzielt werden kann

=
=

. Zur Forderung des Ful- und Radverkehrs kann ein verkehrsberuhigier Bereich auch unier den Malgaben nach Nummer VIl zu Absaiz 1 bis 1e zu § 45 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen, Randnummern 14a fi., angeordnet werden. Die vorsiehenden Vorgaben nach den Nummem | bis
V sind erganzend zu beachten.
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