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Lebendiges Starnberg
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Drei-Fragen-Test:

Sind Sie der Meinung, dass

verkehrlich in Starnberg alles optimal |auft,

oder: sich verkehrlich vieles verbessern
liesse, wenn wir mehr und breitere Strassen
bauten,

oder: das Starnberger Verkehrsproblem nur
durch weniger Durchgangsverkehr und
eine fairere Verteilung der vorhandenen
FIGchen reduziert werden kann?

Dann lesen Sie bitte dieses Konzept...




Weniger Durchgangsverkehr - mehr

I_e be n S ro U m Prognosefall Tunnel [Kfz/24 h]

V 7%, 7.100

i Schatzung des

staatlichen
Bauamts
far 2026 5"“

-20.000 Kfz
In Starnberg

PROGNOGSE 2020 STAATL D7
DTV: FAHRZEULE /TAG
~20000 PKW 1M TUNNEL 2%

SHPIngenieure  Starnberg — Verkehrsentwicklungsplan | 23. Juli 2018

Ist-Zustand 2018 und Soll 2026:
Belastung vor und nach Westumfahrung
und Tunnel gem. staatl. Bauamt Weilheim
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e die Westumfahrung ist seit 2018 in Betrieb
e der Starnberger Tunnel vor der Eroffnung
* die Verkehrsbelastung soll sich halbieren,

* und wir Starnberger haben die Chance,
unsere Stadt Schritt far Schritt zurdck zu
gewinnen
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Damit wir unser lebendiges Starnberg zurlck
bekommen, mussen wir die -

nicht mehr notwendigen - RGume vom Kfz-
Verkehr wiedergewinnen:

durch eine Innenstadt-Entlastung

mehr Fidchen far Rad- und Fussverkehr
ein gutes offentliches Transportangebot
und klug geplante Stadfteinfahrten

Es liegt in unserer Hand, sicher zu stellen,
dass sich die Verkehrsbelastung halbiert!
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Verkehrsberuhigung Innenstadt

Der Arbeitskreis Verkehr hat 2015 mit Untersuchungen und Analysen zur Verkehrssituation in der Innenstadt von Starnberg begonnen und bis 2017
Vorschlage zur Verkehrsberuhigung in der Innenstadt erarbeitet. Das Untersuchungsgebiet umfasst die Geschéfts- und Wohnbereiche zwischen
der B2, der Bahnlinie und dem See.

Zielvorstellungen fur diesen Bereich sind teilweise bereits im ,Rahmenplan Innenstadt* vom November 2000 und im ,,Stadtentwicklungsplan —
Vision 2025 vom November 2013 der Stadt Starnberg enthalten. Konkrete RealisierungsmaBnahmen sind bis heute nur in Ansatzen erkennbar.

Allen bisherigen Untersuchungen gemeinsam ist die Erkenntnis, dass eine ,Wiederbelebung“ des Geschéftszentrums von Starnberg nur durch eine
Ausgrenzung des ortsfremden Durchgangsverkehrs und eine Attraktivitatssteigerung fur FuBganger und Radfahrer erreicht werden kann.

Die bisherigen Vorschlage des Arbeitskreises befassten sich schwerpunktmaBig mit dem Ausbau eines EinbahnstraBensystems zur
Verkehrsberuhigung und Abwehr des Durchgangsverkehrs, sowie mit dem Rickbau der Kreuzungen Tutzinger-Hof-Platz/B2, Leutstettener
StraBe/B2 und mit dem Umbau der Kreuzung Séckinger StraBe, BahnhofstraBe, DinardstraBe /B2.

Zur Verbesserung der raumlichen und funktionellen Qualitat wurden Umbauvorschlage fur die Wittelsbacherstra3e, fur den Bahnhofsplatz und fur
einen Teilbereich der Kaiser-Wilhelm-StraBe vor der evangelischen Kirche als Shared-Space-Zonen erarbeitet. Sie wurden dem Stadtrat Gber den
Lenkungskreis bzw. Uber die Bauverwaltung zur Entscheidung vorgelegt.

Das mit der Verkehrsentwicklungsplanung der Stadt beauftragte Buro SHP hat 2016 acht Planungsalternativen fUr ein EinbahnstraBensystem im
Zentrum zur Diskussion gestellt. Der Projektausschuss Verkehrsentwicklung des Stadtrats hat am 29.2.2016 die Planungsalternativen 5 und 8 des
Buros SHP zur weiteren Bearbeitung empfohlen.

Nach diesen Planungsalternativen soll die Zentrumszufahrt von Norden Uber die Leutstettener StraBe und die zentrale Zentrumsausfahrt Gber den
Tutzinger-Hof-Platz erfolgen. Der Arbeitskreis Verkehr sieht bei einer Zentrumszufahrt Gber die Leutstettener StraBe Probleme, weil die zentralen
Geschaftsbereiche (WittelsbacherstraBe, MaximilianstraBe) nur Gber einen Umweg Uber die Kaiser-Wilhelm-StraB3e erreicht werden kénnen.
Uberdies wird ortsfremder Durchgangsverkehr durch die Kaiser-Wilhelm-StraBe und den Bahnhofsplatz in der Planung des Biiros SHP nicht
wirksam ausgesperrt. Der Arbeitskreis schlagt vor, die Hauptzentrums-Zufahrt iber den Tutzinger-Hof-Platz zu fihren und die Leutstettener Strae
als Ausfahrt zu planen. Die sUdliche Zentrumsausfahrt soll Uber die Dinard StraBe flihren, die auch den Verkehr von der Possenhofener StraBe
aufnehmen muB, wie dies auch vom Buro SHP vorgesehen ist.

Die Planungsvorschlage des Buros SHP bzw. des Arbeitskreises Verkehr zur Innenstadt sind auch vor Fertigstellung des B2-Tunnels realisierbar.
Eine Entscheidung des Stadtrats zu den bisher vorgelegten Planungen steht aus. Kurzfristig sollte der Stadtrat zumindest Uber die vorgeschlagene
Zentrumsausfahrt Gber die Leutstettener StraBe entscheiden, weil dies auch die Tunnelplanung des Staatl. Bauamts beeinfluBt. So kénnten u.a. die
Abbiegespuren von der B2 in die Leutstettener StraBe entfallen !
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1. Verbesserung durch beruhigte Bereiche

Allen bisherigen Untersuchungen
gemeinsam ist die Erkenntnis,
dass eine Wiederbelebung des
Geschéftszentrums von Starnberg
nur durch eine Ausgrenzung des
ortsfremden Durchgangsverkehrs
und eine Attraktivittssteigerung
far FuBgénger und Radfahrer
erreicht werden kann.

Die stadtischen Raume und
Verkehrsflachen missen so
umgestaltet werden, dass sie zum
Flanieren und Verweilen einladen.
Der motorisierte Geschéaftsverkehr
hat sich diesem Ziel unterzu-
ordnen, er muss seine Vormacht-
stellung aufgeben und das Gebot
der gegenseitigen Rucksicht-
nahme im Zentrum anerkennen.
Es mussen verkehrsberuhigte
StraBenbereiche fUr die
gemeinschaftliche Nutzung
entstehen (Shared-Space-Zonen).

Mit der Maximilianstrasse (siehe
links) haben die Starnberger ein
hochgelobtes Vorbild fur die
Aufwertung der anderen Strassen
im Zentrum geschaffen.

Lasst uns daran anknutpfen!
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Zur Verwirklichung dieser Ziele empfiehlt der Arbeitskreis
folgende UmbaumalBnahmen:

Dem Bahnhofplatz kommt im Rahmen der von uns
vorgeschlagenen Verkehrsberuhigung und Aufwertung
des Stadtzentrums besondere Bedeutung zu. Der
Arbeitskreis beantragt, fur diesen Bereich zeitnah den
Ausbau einer barrierefreien Shared-Space-Zone in die
Wege zu leiten (Erstantrag vom 12.12.15 an den
Lenkungskreis der Stagenda).

Bei einer kunftigen Neugestaltung sollen folgende Ziele
erreicht werden:

- rdumliche Freistellung des Bahnhofsgebaudes

- Verbesserung der Aufenthaltsqualitat durch
fuBgangerfreundliche Gestaltung der Verkehrsflachen

- Ausgrenzung von ortsfremdem Durchgangsverkehr
aus dem Bahnhofsbereich und aus der Kaiser-Wilhelm-
Strale

- stadtebaulich-gestalterische Aufwertung und Belebung
des ndheren Bahnhofs-Bereich und des Rondells

10

- Beseitigung aller Bordsteine, Verkehrszeichen sowie
unnotiger ,Geratschaften®

- Herstellung einer ebenen Platzflache ohne Stufen

- Beseitigung der 8 Stellplatze vor dem Arkadenhaus

- Bereitstellung dieser Flachen fur Besucher, Gastronomie
und Gewerbe

- Verengung der Fahrspuren auf 3m Breite und

- Fahrspurverengung vor dem Bahnhofsgebéaude durch
ein in der Achse MaximilianstraBe/Bahnhofplatz errichtetes
Kunstobjekt (z.B. schlanke Leuchtsaule)

- Errichtung eines neuen Bushalteplatzes in unmittelbarer
Bahnhofsnahe

- Beseitigung der 15 Stellplatze um das Rondell vor dem
Bayrischen Hof und Hinweis auf frei TG-Platze

- Verlegung des Haltepunkts der Buslinie 964 westlich des
Bahnhofs mit Wendeplatz am Rondell

- Erweiterungsflachen fur Fahrradstellplatze / E-Bikes



Begegnungszone am alten Rathaus-Platz. ..

n ] l//!
Das historische Zentrum zwischen Schloss, ?i%?}i?l{_s F?g& TRAL BEREl CH ! ,,” _

Rathaus, Kirche und See kann dann wieder (&}7 ( , TW /’{7/3 %M ’ /

zusammenwachsen, wenn das Platzgeflge neu

erlebbar wird und Geschafte und Restaurants T o 5 BL ~ Todrel
den Stadtraum maoblieren und bespielen. '
Das Verschwinden des Durchgangsverkehrs
bietet diese grosse Chance, die wir mit einer
Umgestaltung zur ,Guten Stube’ Starnbergs
ergreifen sollten.

...und an den Kirch-Platzen

Rechts und unten sind Gestaltungsbeispiele flr
den Rathaus- bis zum katholischen Kirchplatz,
sowie vor dem evangelischen Kirchplatz an der
Kaiser-Wilhelm-Strasse.

Nach
Fertigstellung B2-
Tunnel

/

STAGENDA VERKEHR

M. T M1/500
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Verkehrsberuhigung
Innenstadt -
Einbahnstrassen

Das mit der Verkehrsent-
wicklungsplanung der Stadt
beauftragte Buro SHP hat
2016 acht Planungsaltern-
ativen far ein Einbahn-
straBensystem im Zentrum
zur Diskussion gestellt.

Der Projektausschuss
Verkehrsentwicklung des
Stadtrats hat am 29.2.2016
die Planungsalternativen 5
und 8 des Buros SHP zur
weiteren Bearbeitung
empfohlen.

Der AK Verkehr hat das
Einbahnstrassensystem
noch einmal sorgfaltig
gepruft und punktuell
nachjustiert. Dies mit dem
Ziel Ein- und Ausfahrten fur
die Kfz-Nutzer zu
erleichtern, aber den
Durchgangsverkehr zu
verhindern.

(Rechts: Variante B —
Zwischenldsung fur

2020 - 2026:
Durchgangsverkehrsperre
am Bahnhofsplatz, K.-W.
Strasse mit Gegenverkehr)

] BEGEGNUNGSIoNE B okmdh B 3okm/h

STARNBERG INNEM STADT A VERKEHR,

VORACHLAG ZUR. VERKEHRS BERUHIGUN G

A EINBAHMSTRASSE
P STRASSE MT BECEGHUMGSVERKE

(Links oben:)

Bequeme und einladende
Innenstadteinfahrt von der
Kreuzung am Tutzinger Hof
Platz.

Direkte Inennstadtausfahrt
nach Std und West Uber die
Ludwigstrasse.

(Rechts oben:)

Effiziente nérdliche Innenstadt-
ausfahrt mit Mdglichkeit die Stadt
staufrei zu verlassen oder den
Bahnhof Nord anzufahren..

(Rechts unten:)

Einleitung des Seeuferver-
kehrs von der Possenhofer-
auf die alte Hauptstrasse.
Und sUdliche Stadtein- und
Ausfahrt Uber die Bahnhof-
strasse. Ringverkehr bis
zum Bahnhof ohne
Durchfahrt.

(Seite 13:)

Ab 2026 - Erreichbarkeit
aller Innenstadtbereiche bei
Vermeidung von
Durchgangsverkehr durch
Abkopplung am Bahnhof
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Starnberg fur Alle - Klug

1 BEGEGNUNGSIoNE & Iokm/h B Jokm/h

PISTrBC

Im Sudbereich:
zwei Alternativen! "
Alternative A: |3

2. Verbesserung durch Einbahnregelungen fur Kfz
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Verkehrsberuhigung Innenstadt -
Nachjustierung der Innenstadtzufahrten

Der Arbeitskreis Verkehr sieht bei einer
Zentrumszufahrt Uber die Leutstettener StraBe
Probleme, weil die zentralen
Geschaftsbereiche (Wittelsbacherstralle,
MaximilianstraB3e) nur Uber einen Umweg Uber
die Kaiser-Wilhelm-StraBe erreicht werden
konnen. Uberdies wird ortsfremder
Durchgangsverkehr durch die Kaiser-Wilhelm-
StraBe und den Bahnhofsplatz nicht wirksam
ausgesperrt. Der Arbeitskreis schlagt vor, die
Hauptzentrums-Zufahrt Gber den Tutzinger-
Hof-Platz zu fihren und die Leutstettener ﬁ
StraBe als Ausfahrt zu planen. Die sudliche
Zentrumseinfahrt soll Gber die Dinard StraBe
fuhren, die auch den Verkehr von der
Possenhofener StraBe aufnehmen muB.

Der Tutzinger-Hof-Platz kénnte frei gestaltete
und zu einem attraktiven Stadtplatz werden.

Die Planungsvorschlage des Biros SHP und
des Arbeitskreises Verkehr zur Innenstadt, sind
auch vor Fertigstellung des B2-Tunnels
realisierbar. Eine Entscheidung des Stadtrats
zu den bisher vorgelegten Planungen steht
aus. Kurzfristig sollte der Stadtrat zumindest
Uber die vorgeschlagene Zentrumsausfahrt
Uber die Leutstettener Stralle entscheiden, weil
dies auch die Tunnelplanung des Staatl.
Bauamts beeinflusst. So kénnten u.a. die
Abbiegespuren von der B2 in die Leutstettener
StraBe entfallen!

rechts: Nord- + Sudknoten neu ->

(S. 15 rechts: Tutzinger-Hof-Platz ,Seestern” +
,Wittelsbacher Platz’ mit Eis- und Kinocafe)
(S. 15 Foto u: umgebauter Sonnenplatz, Graz)




orpages Innenstadi

Starnberg far Alle - Fair und Sicher ~ _
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1. Perspekfive E??
3. Verbesserung durch nfl L
2. Innenstadt Ruckbau der Verkehrsknoten, T 59
Fussgdngerphasen und |
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Zusatzliche Stellplatze an Minchner . SMS _ irésg’gf&K Z.D‘I}%;’
und Hauptstrasse nach Ruckbau. ; f ' P _ 2013

Ev. neue 6ffentliche TG an der p il L
unteren Bahnhofstrasse ; : :

STAGENDA. N&.VNEHPQ?(/ o/ "‘g. MUNCHNER STR.
4G (F p RADWEG/ 35 PARKBUCHTEN

Eine Uberpriifung in den Jahren 2016 und 2017 zeigte, dass in den
offentlichen Garagen ca.200 Stellplatze leer stehen. Diese kdnnen
vorrangig den Kurzparkern zur Verfligung stehen. Entlang der
Munchner StraB3e konnten zusétzliche Parkbuchten entstehen.

Ca.60 offentliche Stellplatze kdnnten in einem Parkhaus am sudlichen
Zentrumsrand (Kurve Bahnhofsplatz/BahnhofsstraBe) errichtet werden.
Diese Reservemoglichkeiten erleichtern eine groBzigige Planung der
neuen Begegnungszonen mit mehr Platz fur Einkaufer, Verweilende
und Radfahrer.

Tiefgarage/ Parkhaus F9L
davon offentlich: SF6
Private Tiefgaragen: 673
Private Stellplitze: 645
StraBenstellplitze SS&
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Starkung Zentrum -
tur Nahwersorgung

Srarkung Zertnam
far Nahversorgurg

Ertiait Bingelhentiel
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4. Parken ohne Suchen fur Kunden +
Anwohner: Elektr. Parkleitsystem fur
Innenstadt + Starkung Unterzentren
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Stellplatze im Zentrum -
Planungsspielraume flr verkehrsberuhigte
Bereiche

Im Zentrum (Untersuchungsgebiet) liegen
ca. 2300 Pkw-Stellplatze. Weitere ca. 500
Stellplatze befinden sich in
zentrumsnahen Bereichen der
HauptstraBe und Minchener StraBe (ca.
150) sowie in den Parkhausern Centrum
(305) und Brunnangerhalle (60). Fur die
Bevolkerung stehen derzeit 576 Stellplatze
in Parkhausern, 558 Stellplatze entlang
der StraBen im Zentrum und die 0.g.
ca.150 StraBenplatze in der ndheren
Umgebung zur Verfugung.

(Der P+R Platz bleibt unbertcksichtigt)
Wie die Verteilung der Stellplatze in beil.
Karte zeigt, ist der Umbau von Geschafts-
straBen in reine FuBgangerzonen, z.B. der
MaximilianstraBe mit ihren 560 Stellplatzen
nicht realisierbar. Diese GeschaftsstraBen
kdénnen jedoch als ,verkehrsberuhigte
Geschaftszonen" umgestaltet werden.
Entfallende Stellplatze an der Strasse
kénnen auf freien TG-Platzen
nachgewiesen werden.

Der ,Parkplatzsuchverkehr” belastet die
Straen im Zentrum erheblich. Abhilfe
kann groBraumig durch ein elektronisches
Parkleitsystem fur die Parkhauser und
-Platze geschaffen werden.

Die Unterzentren waren so zu starken,
Verkehr kénnte dort gehalten werden,
wie dies auch in der \Vision 2025’ steht.



Stagenda Starnberg — Nachhaltige Entwicklung im 21. Jahrhundert fur Starnberg

Arbeitskreis Verkehr — Stellungnahme ADFC — Stand Januar 2019

Zu inter- und innerdrtlichen Radwegverbindungen:

An der B2 sind abgestuft breite und hindernisfreie Gehwege erforderlich. Die Verkehrsachse bleibt mit dem Ziel-/ Quellverkehr belastet.

Fur den wegfallenden Kraftverkehr kdnnen die verbleibenden Flachen, durch die wegfallende KFZ-Spur, zu gut dimensionierte Fahrradstreifen,
ggf mit schitzenden Pollern (protected bike-lane) umgewidmet werden, es verbliebe gentigend Raum fur Gehwegverbreiterungen, z.B. in der
Munchner Str.. Problematisch ist die Anordnung fur Kraftfahrzeugabstellplatze im Bereich der HauptstraBe. Hier reicht die Breite derzeit nur fur
Schutzstreifen bzw. Fahrstreifen. (Als Alternative bietet sich gerade in der Hauptstrasse deshalb eine Begegnungszone an - siehe Seite 11).
Radabstellmoéglichkeiten fur den Einzelhandel sind erforderlich.

Far die gesamte InnenstadterschlieBung ist eine Fahrradachse Jagerhuber-PerchastraBe sinnvoll, mit allen Abbiegeoptionen am Tutzinger-Hof-
Platz und an der Moos-/Munchner Str. Diese Achse kann nicht durchgangig sein fur KFZ, sondern nur Zu- und Abfahrt von den dort situierten
Einzelhandlern (+ Parkhaus), die auch Radverkehrsziel sind. Dasselbe am Bahnhofplatz. Damit wirde auch stérender Durchgangsverkehr aus
der Innenstadt ferngehalten. Radverkehr erreicht Einkaufsziele und Bulrgerpark Uber eine zentrale Achse. Hier waren Tempo 30 und damit keine
eigene Radverkehrsanlage, sondern Begegnungszonen die beste Losung. Bei Radwegen entstiinde dagegen ein hoher Bauaufwand far
Einmundungen z.B. in Tiefgaragen und um Parkbuchten.

Die MaximilianstraBBe, ZweigstraBe und LudwigstraBe kdnnten ohne groBe BaumaBnahme als Begegnungszone 20 oder Einkaufsstra3e bleiben,
far mehr Beruhigung ist mehr Ordnung der Abstellméglichkeiten von KFZ erforderlich. In so einem Bereich sowie in einer Zone 30 scheidet eine
Radverkehrsanlage rechtlich aus. Mischverkehr ist durchaus sinnvoll, da hier viele Wege ihr Ziel finden. Radparker vorsehen.

Im Augenblick ist von der Possenhofener StraBBe Uber Bahnhofstr., Bahnhofpl. und Kaiser-Wilhelm-Str. die schnellste Fahrmdéglichkeit mit dem
Rad in Richtung Osten. Da das Verkehrsziel Innenstadt nicht Durchfahrt sein muss (Konflikte vor dem Bahnhof), ware eine FUhrung Uber die
Dinardstr. auf die leistungsfahige Radverkehrsanlage der umgebauten HauptstraBe fur den Durchgangsverkehr ideal Auch wenn die Mehrzahl
den Bahnhof ansteuern wird. Uberhaupt sollte der Innenstadtbereich vollstandig Zone 30 bekommen, da geschlossener Gebietscharakter ohne
weiterfUhrende ErschlieBungsfunktion. (Text leicht gekurzt und erganzt durch AK Verkehr)

Radverkehr aus Soécking oder vom Waldspielplatz bendtigt an der Bahnhofstralle eine Abfahrtsméglichkeit zum Bahnhof. (Dies haben wir so in
die Planung des ,Studknoten’ Gbernommen — s. Seite 15) Die Stadteinfahrt kdnnte Uber die, dann als Begegnungszone fahrradfreundlich
gestaltete, HauptstraBe erfolgen. Weil die Fahrt durch die Innenstadt langer dauert, werden etliche Radler sowieso die HauptstraBBe bis zum
Tutzinger -Hof-Platz wahlen und dort Richtung Schule oder Gewerbegebiet abbiegen.

Die derzeitige Vorbeifahrt (Geh- und Radweg) nérdlich der Gleise ist nicht so gut angebunden an die StraBeneinmindunge, kdnnte ansonsten
aber Durchgangsverkehr aufnehmen. An Georgenbach- und Dall"Armi-Weg sehen wir FuBwege.
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Radweg autofrei (Bestand/Planung)

Bereits in der ,Stadtentwicklungs-
planung ,Vision 2025’ wird ein
robustes, inner- und Uberdrtliches
Geh- und Radverkehrsnetz zum Ziel
stadtischer Verkehrplanung erklart.
Einige Abschnitte sind durch
Strassenmarkierungen provisorisch
umgesetzt worden.

Mit der Befreiung Starnbergs vom
Durchgangsverkehr ab 2026 mussen
diese Wege baulich hergestellt
werden, um ein sicheres und
schnelles Fortbewegen zu Fuss und
mit Radern, Rollern zu gewahrleisten.

Neben interkommunalen Strassen
mussen eigene Geh- und
Fahrradstrassen angelegt werden,
wie sie z.B. schon nach Leutstetten
existieren.

mehr Inner- und uberdrtliche Fuss- und Radwegverbindungen
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Auszug aus ADFC - Beitrag:

Far die gesamte
InnenstadterschlieBung ist eine
Fahrradachse Jagerhuber-
PerchastraBBe sinnvoll, mit allen
Abbiegeoptionen am Tutzinger-Hof-
Platz und an der Moos-/MUnchner
Str.

Diese Achse sollte nicht fur KFZ
durchgangig sein, sondern nur Zu-
und Abfahrt von den dort situierten
Anliegern, die auch Radverkehrsziel
sind. Dasselbe am Bahnhofplatz.
Damit wirde auch stérender
Durchgangsverkehr aus der
Innenstadt ferngehalten.

Der Radverkehr erreicht
Einkaufsziele und Burgerpark Uber
eine zentrale Achse. Hier waren
Tempo 30 und damit keine eigene
Radverkehrsanlage, sondern
Begegnungszonen die beste
Losung.

(Links:) Radwege an geeigneten
Strassen, in der Innenstadt,
ansonsten Begegnungszonen.
(siehe auch unten, S.21)



Lebendiges
Starnberg

1. Perspektive

2. Innenstadt

3. Rad+Fuiwege

4. Buslinien

5. Kfz-Verkehr
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DU BIST STARNBERG

Rad- und Fusswege Zentrum

Starnberg fur Alle — auch Kinder

Aftraktive Fuss- und Radwege im Zentrum
Shared Spaces -> sichere + gerechte
Stadtrdume far alle Verkehrsteilnehmer
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Nachjustierung Stadtbusverbindungen
und Haltestellen sowie Umsteigezeiten

Bus-Vorrangschaltungen an Ampeln!
Rufmodelle und Busgrossen prufen
L~StUber-App"™ und M-Badebusse als Ideen
Bus-Vorrangschaltungen an Ampeln
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Lebendiges

Starnberg

1. Perspektive

2. Innenstadt

3. Rad+FuBwege

4. Buslinien

5. Kfz-Verkehr

Stagenda?

DU BIST STARNBERG

Buslinien

Starnberg fur Alle -

Bastand/ Analyse OPNV

Wachsendes Munchen vor dem

Verkehrskollaps

-> Abwehrpldne fUr den Kfz-Verkehr
-> Forderung des OPNV
-> Auswirkungen auf uns im Um@\nd

Aufkommen von Moblﬁ@tﬁﬁ\ppsv 1
integrierte Verkehrsmittelnutzung

Starnberg heute schon darauf
/'-

7

vorbereiten

In die Zukunft

23
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Der Individualverkehr ist im stetig
weiterwachsenden Grossraum
Minchen an seine Grenzen
gestossen.

Sogar eine Millionenstadt wie
Munchen zieht die Notbremse und
der Stadtrat hat fraktionstber-
greifend eine Abwehrstrategie gegen

s+ einfahrende Autos gestartet:

- Haupteinfallstrassen werden von
vier- auf zwei Spuren reduziert
(Rosenheimer, Landsberger,
Lindwurm Strasse.

- Innenstadtparkplatze werden
abgebaut (Projekt autofreie Altstadt)

- Neue offentliche Linien sind
geplant (S-Bahn, U-Bahn, Tram).

' Das richtet sich alles gegen die

Umlandbewohner, die in der Stadt
nicht mehr als Autofahrer erwlinscht
sind. Warum also hier noch mit dem
Auto starten, wenn man in Minchen
kaum mehr parken kann?

Und warum nicht die Mdnchner
auffordern, ebenfalls ohne Auto zum
See zu Kommen!
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Verknupfung der Verkehrsmittel:

Durch die Topographie Starnbergs
wéhlen viele Innenstadtbesucher das
eigene Auto als Verkehrsmittel.

Da, wo sich dies nicht ersetzen lasst,
wollen wir Angebote machen, das
Auto in einer Garage am Rande der
Innenstadt abzustellen.

Als Erleichterung fur Senioren oder
bei dem Transport von Einkaufen
stellen wir uns einen Suttelbus vor.

Dieser kénnte, wie in Bad Birnbach,
auch heute schon autonom die
Garagen und die beruhigten
Strassen abfahren.

(links: Streckenvorschlag flr einen
innerstadtischen Shuttelbus)

(unten, S.25: Bad Birnbach Bus)



Lebendiges
Starnberg

1. Perspektive

2. Innenstadt

3. Rad+FuBwege
4. Buslinien

5. Kfz-Verkehr

Stagenda21

DU BIST STARNBERG

Buslinien

Starnberg fur Alle - Bequem auch fur Senioren

Innenstadt-Shuttle-Service: Test von
elektrischen Kleinbuslinien im
Innenbereich mit haufigen Kurzhalten

Option von Sammeltaxis als Ergdnzung
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Mit Tunnel und Westumfahrung
stehen ab 2026 leistungsféhige
Alternativen fUr den

Verflgung. Nach unserer Messung,

Durchgangsverkehr in Starnberg zur
[ dauert die Fahrt von der

Auszug aus dem Waldkreuz_ung im Nordwesten,IUber
Stadtentwicklungsplan e Maxhofkre@el und Starnberg bis zur
Vision 2025" X Bahnunterfuhrung, 12 -15 Minuten.

%3:“.": I P Stadt- und verkehrsplanerisch ist

vorage > t nun daflr Sorge zu tragen, dass

,\ R eine opportunistische Durchfahrt
— £ ? e Uber die bisherigen Strassen, durch

T 3"”"“.%  yatmping Radur das Stadtgebiet, langer als 15
{’g’..... oot R '_# S . Minuten dauert.

£ e Starnberg braucht eine virtuelle
¥ E Stadtmauer, die den
ey Wt fi Durchgangsverkehr in den B2-
. Tunnel ableitet.
|
f /"
) — Hauptverkehr 2026
5:\- Untersuchung Umfahrung Nordost
\ Tunnel (Planung)

Vision 2025: Durchgangsverkehr abbremsen und
vom Stadtzentrum fernhalten

-> Jetzt umsetzbar da Umfahrungen vorhanden
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Lebendiges
Starnberg

1. Perspektive

2. Innenstadt

3. Rad+FuBwege

4. Buslinien

5. Kfz-Verkehr

staagenda 21

DU BIST STARNBERG
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Kfz-Verkehr

Starnberg fur Anlieger: Ein- und Ausfahrten Uberprufen

%, o Von NW nach O durch
- si2009 || ey i *,, | die Stadt: heute Uber
* Tunnelportal Nord. ™., o Y 20 min
2 H Uber Westumfahrung

e Hanfelder

Hag;,lrﬁ_ f
5

"\'él/\

* SOcking

e Gautinger
A

> Virtuelle Stadifmau

Stanaortibungsplatz
Meavhnf

N
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)
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+ Tunnel : dann 14 min

Aber: durch die Stadt
kanftig nur noch 7 min

g => Ohne
F % Umplanungen - neuer
{ Durchgangsverkehr

A
Slarnb.rg_ ] 7
r%fz Umlenkung zur.B2 + Tunnel
rf B ?



Derzeit weist die nordéstliche
Stadteinfahrt vier Fahrspuren auf,
zwei fir den Ziel- und Quellverkehr
Starnbergs, sowie zwei fur den
Durchgangsverkehr Richtung
Weilheim + Gilching.

Aus unerklarlichen Grinden, sind
bei der vorliegenden Planung des
B2-Tunnels, zwei zusatzliche
Spuren vorgesehen, sowie
Abbiegespuren an der nérdlichen
Stadtzufahrt, insgesamt 7 Spuren:
Es wird nun also Raum fur mehr
Durchgangsverkehr angeboten!

Dies widerspricht vollig dem uns

A kommunizierten Ziel einer

f Verkehrsentlastung Starnbergs - die
f Kapazitat fir Durchgangsverkehr
verdoppelt sich faktisch, statt sich

Nach der Tunneleroffnung brouchen zu halbieren.
er Wenlger A nIChT m@hf bt FOhrSpdrenl Dadurch wurde es kunftig schneller

J,.A | gehen, durch Starnberg zu fahren -
als aussen herum und durch den

Soll-Plan fur ein beruhlgTes S’rodeen’rrum Tunnelll
2 Spuren im Tunnel, 2 Spuren far OPen Dies ist nun schnell zu korrigieren,

206 indem die zwei Spuren, die in den
;' Tunnel verschwinden, oben
! < aufgelassen werden.
s gyralie | Sta rnbel'g

-
wo® 5t 2070 b H

5 f ' = Erganzend mussen Hanfelder und
Andechser Strasse entschleunigt

‘Auech der Verkehr noch G|Ichmg MUSS werden. Sonst verkirz! sich die
durch Tunnel und Uber Wes#umfohrung Fahrzeit durch die Stadt, ob nach

& Ost oder nach Sud, gegenuber dem
£ Ist-Zustand und neuer DG-Verkerh
74 wird angelockt!

5
Standortibungsplatz Neusadcki *"
AnVRaF i

28



Lebendiges
Starnberg

1. Perspektive

2. Innenstadt

3. Rad+FuBwege

4. Buslinien

5. Kfz-Verkehr

Stadenca?i

DU BIST STARNBERG

Kfz-Verkehr

Starnbergs Ein- und Ausfahrten Uberprufen
-> Ist-Plan Bauamt und Probleme far die Stadt

Verbesserungen Tunnelzufahrt Nord
-> Soll-Planung fur ein beruhigtes Zentrum

29



Annlich wie im Norden, so
entstehen nach vorliegender B2-
Planung auch im Suden drei
zusatzliche Kfz-Fahrspuren.

AK-VERKEHR,

B2 TUNNEL SUDPORTAL
VORSC HLAG F VR EINEN
VOLLANMSCH LSS DES
SUDLs STADT BIETS
AN DEN B2-TUNNEL
(*SPARLOSUING)

\;ag R
B 2
g :
& €L
*.;,,

Dies hat den Grund darin, dass der
Starnberger Stiden nicht an den
Tunnel angeschlossen wurde,
Anwohner also weiterhin Uber die
Weilheimer- und Hauptstrasse
durch Starnberg fahren mussten.

Wie im Norden, so entfaltet der
Tunnel auch hier nicht die optimale
Entlastungswirkung flr die Stadt.

Der Tunnelzulauf muss eine
Wendemaglichkeit erhalten, dies
liesse sich mit dem hier gezeigten
Planungsvorschlag, durch einen
kleinen Kreisel vor dem geplanten
Betriebshof, elegant I6sen. Von
diesem kénnte man ampelfrei ein-
und ausfahren und auch das
Einzelhandelszentrum erschliessen.

UINger Strafi

il
)

|
SoII qumung far ein beruhigtes Zenfrum ; e
;'

-> Wendemoglichkeit vor dem Tunnel

-> Anb;mdung Starnberg Std
-> Kelne Ampel auf der B2

B2

Standortitbungsplatz
Kdeevhef
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Lebendiges
Starnberg

1. Perspektive
2. Innenstadt
3. Radwege
4. Buslinien

5. Kfz-Verkehr

Stagenda2i

DU BIST STARNBERG

Kfz-Verkehr

Starnbergs Ein- und Ausfahrten Uberprifen
-> Verbesserungen Tunnelzufahrt Stid i

/7 BL-TulNEL sto- @ 7
ESTL, EINMFAHRT 2 ~ P

-> FUnf Spuren in die Stadt
-> Keine Wendemoglichkeit bis Maxhof-KV
-> Starnberg Sud mit 600 WE abgehdangt
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Stadtzufahrt Nordwest

Seit Fertigstellung der Westtangente
2018 befasst sich der AK Verkehr
auch mit weitrdumigeren
Untersuchungen zu den anderen
Stadtuzfahrten. Es werden
Maoglichkeiten zur Herabstufung und
dem Ruckbau der viel befahrenen
Hanfelder-, sowie der Sockinger
und der Gautinger Strasse
untersucht.

Ortsfremder Verkehr soll moglichst
i 4 r an den Ortseinfahrten auf die
5t 2069 s|[- - f Umfahrung zur B2 abgeleitet
i e werden.

Der AK Verkehr beantragt, dass
dies durch die dargestellten,
begleitenden Massnahmen
unterstitz werden muss:

=
v

L g,

ALitinger Streag

F
&
,
b e
- 1
G,

- Radwege statt Uberbreite

O Fahrspuren,
- Verschwenkung der Fahrbahn und
- Parkbuchten mit Pflanzungen,
- profilierte Querungshilfen
- Pfértnerampeln und
- - Strassen-Furten.
'P(\
512563

A

agens -I-"=|-|Ju.-,|,

Standortibungsplatz

Rrevhaf
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: STARNBERGS EIN-UND AUSFAHRTEN
Lebendiges Kf _V k h % / o e .
Starnberg Z erkenr Redurionumg oo Tobrguchurindly bact - Beiyplel

| ' H:\ i &\%
Starnbergs Ein- und Ausfahrten E g 1 i s
" " = 4 y i
Uberprifen 54 g oz o IEREe
1. Perspektive & S - 33 3
i { Z 1]4%s
EE«E:\ & g :" r‘?\"é
2. Innenstadt ggé § < RN
GHE X 2
\_%?—l‘z’ T 5 '.
3. Radwege * Hanfelder - Riickbau gest N Yo 33
252K g X -
N et |l 3 g S R S
4. Buslinien * Profilanpassung mit HEIULI 1|1 < 3, 43
Rad- Fusswegen < (i1 § z 3 35 2
5. Kfz-Verkeh : g - ES SEND
- Kiz-verkenr * Parkbuchten mit 5 J128 & ORISR
Verschwenkung S & i‘f 2 S|l S E
(s. Berg-am-Laim-Str.) 3 AN == gi $3
. . 9 .l o - 1k J|S 320
stagenda?21 * Profilierte Querungshilfen :§ {1 H §‘g u é W TR
e _Krankenhaus-Furt® b—vie—+ foon—
. i Dp
mit PforTnerOmpelSChOlTung STAGENDA AK~ VERIKEHR.  1,2019/5,2019 R SHER.
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Stadtzufahrt SGdwest

Seit Fertigstellung der Westtangente
2018 befasst sich der AK Verkehr

auch mit weitrdumigeren
Untersuchungen zu den anderen
Stadtuzfahrten. Es werden
Maoglichkeiten zur Herabstufung und
dem Ruckbau der viel befahrenen
Hanfelder-, sowie der Sockinger
und der Gautinger Strasse
untersucht.

Ortsfremder Verkehr soll moglichst
~UND AUSFAHRTEN an den Ortseinfahrten auf die
Umfahrung zur B2 abgeleitet

STARNBERGS EIN

-3 Rpdurleriing de- Bhrg

\ @ werden.
T v § T | ¢4 § Der AK Verkehr beantragt, dass
. _ {5 F pRE dies durch die dargestellten,
ik .
TS Ny begleitenden Massnahmen
3 iL ; unterstitz werden muss:
| w []48
P, - |1 tt .. .
age (N - Radwege statt (iberbreite
i S S Fahrspuren,
Madrs, IRy E SR - Verschwenkung der Fahrbahn und
i ", sildl:: 2 il - Parkbuchten mit Pflanzungen,
U S o !’; § - Pfértnerampeln und
o~ 4 W i
S| HI 2 = i - Strassen-Furten.
STAGENDA, AK~- VERKEHR. 420t/ hv:enl.u - N ARG "'I'-"‘Jﬁ-m
o T
S wt® £
rcha
51.2563 | X
\I\I l.l.
1 %7 r:'rl:‘e
Standortitbungsplat Neusocking g
i / § A
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Lebendiges Kfz- Verkehr

Starnberg

Starnbergs Ein- und Ausfahrten Uberprufen

1. Perspektive

2. Innenstadt e Andechser - Riickbau
* mit Pfortnerampel

3. Radwege

e BUndelwiesner-Kreisel', 1 |
4, Buslinien . . Criffr;[,-g‘g-f—-—_‘q _
* Profilanpassung mit ULy

Rad- Fusswegen und
* Parkbuchten
* Profilierte Querungshilfe
* Shared Space im

5. Kfz-Verkehr

_ Zentrum Sockings — S8CKING ZENTRUM l'\’
DU BIST STARNBERG ?’échlé\%ldgxﬂ ?ﬁ‘%lsﬂs,:; Sl VARI 1 i L
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Stadtzufahrt Seeufer

Zur Entlastung der Innenstadt muss

der verbleibende, ortsfremde
Durchgangsverkehr von der
Possenhofener str. noch vor dem
Zentrum auf die Hauptstrasse
gelenkt werden.

UPTSTR,

HA

Die jetzige, schmale und steile
Auffahrt Uber die Bahnhofsstrasse
wird nicht gerne angenommen.

Der AK Verkehrt beantragt eine
Einbahnregelung von Stden durch
o die Dinardstrasse und von Norden
=/ Uber die Bahnhofstrasse.

EIMER
N

S
)
\\

Dies hatte auch den Vorteil, dass
sich Uberortliche Verkehrsteilnehmer
flr den bequemeren Tunnel
entscheiden werden, wenn sie
Starnberg nur durchfahren, und
weiter sdlich, an den See gelangen
wollen.

uitinger Strafy

e
G,

St 2065

512563

Agens S,

Standortibungsplatz leusocki :
bArevhinf ¥ A
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Lebendiges
Starnberg

1. Perspektive
2. Innenstadt
3. Radwege
4. Buslinien

5. Kfz-Verkehr

stagenda 21

DU BIST STARNBERG

Kfz-Verkehr

Starnbergs Ein- und Ausfahrten Uberprifen

of | L

=9 POS SENE
58 Lt fpRsENproren R~y
o &
v L o

1‘ ~0
:5;"1 oles Dawwckgamgsnew kebvs von der Foroen —
3% crf&w&v Jrq; Zur He to b wiber otle Dharo I

Possenhofener - Anbindung Haupt- dber
Dinard Strasse

37

Die Ableitung von der
Possenhofener zur Dinard- und
Hauptstrasse sollte baulich
unterstitz werden.

In diesem Zuge kann auch eine
Stadtbus-geeignete Spur
stadtauswarts verwirklicht werden.

Eine Ampel sollte helfen, den
Durchgangsverkehr vom Zentrum
fernzuhalten



STAGENDA ARBEITSKRELS VERKEHR. SPURWECHSEL
TUNNEL EINFAHART NORD  g2019 ®/HEIGL M NUR N;’—‘-F_!—_:‘Ei{!ié!n Stadtzufahrt Nord
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Seit Fertigstellung der Westtangente
2018 befasst sich der AK Verkehr
auch mit weitrdumigeren
Untersuchungen zu den anderen
Stadtuzfahrten. Es werden

Maoglichkeiten zur Herabstufung und
dem Ruckbau der viel befahrenen
Hanfelder-, sowie der Sockinger
und der Gautinger Strasse
untersucht.

VERKEHRSFLACHE (12
FUSS-/ RADWEG 1&
B

FLACHE REPUZIERT
_i50 00 4

e ~ a8

Dringend muss die Verkehrsfuhrung
der Gautinger- und Leutstettener
// Str. Gberdacht werden.

STARNBERGS EIN-UND AUSFAHRTEN

Roclua 2devin q olév Takr geach wrindilo ket - Relgplele

Durchgangsverkehr muss in
Richtung des Tunnelportals gelenkt

iy o3 & werden und nicht in die Innenstadt.
q 3‘{ =
M s =
= g v & .
=4 a,f z 33 S 5 Dazu beantragt der AK Verkehr eine
z Jow gg f I Einbahnstrassenlésung von der
:Eta { E’-) ST Stadt zum Bahnhof Nord vor und
4 Oy . .- . . .
:x"f $ % ,:jv.‘;‘g eine Ruckfihrung Uber die
£13" 3 3 i Gautinger Strasse. Diese sollte
ik £ = ; 0 .
LI Y= , auch im Profil Uberpruft werden.
-.:-I% ] {
Hersd . Lo
8BS } W 48 e
25k @ N 33 5t 2065
cudd 3& S B 2.
| 38 o 3§ % IR
oy L B 1 3¢ 5 7
b 34 2§ LISN
=1 oar A :,' N
g ' r?{ é -y 3 :: S
) 28 = 3 LN Bei beruhigter Leutstettener Strasse
L w g ¥ eIy .
3 a3 5 -u:f_% kann auch auf eine
3 35 % 3 £03 g Rechtsabbiegespur am Tunnel und
§ g?e- @& i SRR die dritte Fahrspur in der Minchner
T b < Strasse verzichtet werden. Die

A, HEIGL teuer verbreitert werden..

gt ;/ _ Bahnunterfuhrung misste nicht
STAGENDA, AK~ VERKEHR.  1,2019/5, 2017 4. RAUSCHER
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Kfz-Verkehr

Lebendiges
Starnberg .
Starnbergs Ein- und Ausfahrten
uberprufen
HEIGL
1. Perspektive

2. Innenstadt

3. Radwege

4. Buslinien

L1M7 "MICNHYQNIZ YHBLEY

5. Kfz-Verkehr
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stagenda?1

Gautinger- und Leutsteftenerverkehr in Richtung Tunnel lenken
Gautingerstrasse aussen entschleunigen - und Gautinger zur
Nufzung der Westumfahrung motivieren

DU BIST STARNBERG
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Stadtzufahrt Ost

Flr Percha und die Stadtzufahrt von
der Autobahn A95, sei auf die Ziele
aus der Stadtentwicklungsplanung
Vision 2025’ verwiesen.

Dort wird eine Ruckverlegung der
ersten Ampel und Umwidmung des
Zubringers vorgeschlagen, der den
Bewohnern in Percha, wie auch den
Starnbergern, sehr helfen wirde.

o
51 2069 - r’/ . . .
f Im Ubrigen wirde dies auch den
=Y Zulauf zum Tunnel verbessern, da
j Z es vor den Portalen nicht mehr zum
| & Rickstau kédme: Der
7 1 s Verkehrsandrang blieb weit vor der
%, % / Stadt, im Stadtgebiet ware der
: e, 1 verkehr langsam aber flussiger —
; B und somit flr alle angenehmer.
LT I -'
* opr‘_’é:‘ II .
| :
A
“ -
"%_: Ht 5t 2063
_:'.'»- 1
% 1 z
X 1 _Percha - -
e jStarnberg Cift
X e F:\Q"t St 2070 % .,?f ﬁ . pts o 2
aﬁﬁ 3 /
512563 e
/"S::nhurq
B2
\Illlllll £
& z
Standortibungsplatz Neusackin 4 2
rivhef {
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Lebendi

S?arigelr%es KfZ - Ve r ke h r
Starnbergs Ein- und Ausfahrten Uberprufen
1. Perspektive
- Innensfaadt * Percha-Konzept

3. Radwege

4. Buslinien

5. Kfz-Verkehr

stagenda21 * Ampel-Vorverlegung + Buchhofanschluss

* Abstufung Zubringer schafft Freiraum
(s. A96-Anschluss Steinhausen)

DU BIST STARNBERG
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Ergebnis:

stagenda 21

DL BIST STARNBERG

Damit wir unser lebendiges Starnberg
zuruck bekommen, mussen wir die -
nicht mehr notwendigen - RGume vom
Kfz-Verkehr wiedergewinnen.

Und dafir sorgen, dass nicht neuer
Durchgangsverkehr die Freirdume fullt:

durch eine Innenstadtlberuhigung

mehr Fldchen fur Rad- und Fussverkehr
ein gutes Offentliches Transportangebot
und klug geplante Stadteinfahrten

Es liegt in unserer Hand, sicher zu stellen,
dass sich die Verkehrsbelastung halbiert!
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Lebendiges Starnberg

Starnberg
Perspektive 2020 - 2026

1. Perspektive

2. Innenstadt * Wir stellen folgende Antrage:
3. Radwege e Stadfratsbeschluss zu einem
Planergdnzungsverfahren B2 Zuldufe
4. Buslinien
e Stadtratstbbeschluss fur ein Lebendiges
5. Kfz-Verkehr Starnberg auf Basis unserer Vorschlage

Nutzen wir die historische Chancel

stagenda21

A Handeln wir gemeinschaftlichl

43




Stagenda Starnberg — Nachhaltige Entwicklung im 21. Jahrhundert flr Starnberg — Arbeitskreis Verkehr — Stand Januar 2019

Shared Space: Umgebauter Platz ‘Seven Dials’ in London
(Quelle S.s.-Studie von Wargo & Garrik)
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Lebendiges
Starnberg

1. Perspektive

2. Innenstadt

3. Radwege

4, Buslinien

5. Kfz-Verkehr

6. Team

Stagenda stagenda?1

AK Verkehr DU BIST STARNBERG

. Bildquellen

Stadt Starnberg (Vision 2025, Burgerworkshop etc.)
Presse (SZ, MM, Passauer neue Presse, etc)
Openstreetmap

Staatliches Bauamt Weilheim,

*  Ansprechpartner

l. Franken (Sprecherin) in-franken@t-online.de

H. Rauscher (SachverstGndiger) rauscher@postdme.de

A. Schmolzer (Radverkehr) schmoelzer@peak-pr.de

H. A. Heigl (Offentlichkeitsarbeit) heigl@sdm.email + 08151 918 928
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